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Into Seinäjoki teetti kaupunki-ilmailun tulevaisuus 
selvityksen Innoavia Oy:llä. Selvityksessä kartoitettiin 
Seinäjoen alueen yritysten dronelogistiikka tarpeita ja sen 
perusteella luotiin pilottihankkeelle suositukset. Näiden 
lisäksi selvityksessä luotiin lyhyen- ja keskipitkän aikavälin 
toimenpide-ehdotukset, joilla dronemarkkinaa ja 
dronejen hyödyntämistä voidaan kehittää Seinäjoen 
alueella. Toimenpide-ehdotuksissa otettiin huomioon 
myös toimenpiteet, joilla voidaan kehittää drone
koulutusta ja erottua muusta Eurooppalaisesta 
koulutustarjonnasta . Selvityksessä nousi esiin tarve 
nopeille logistiikkayhteyksille ulkomaille ja tällaisen 
palvelun kehittämisessä first-mile/last-mile
dronelogistiikalla on selkeä rooli tehokkaan autonominen 
logistiikkapalvelun luomisessa Seinäjoelta ja 
naapurikunnista lentokentälle ja siitä eteenpäin 
ulkomaille. Toisena merkittävänä dronelogistiikan
käyttötapauksena nousi esiin Hyvä-EP:n nopeiden 
logistiikkatoimituksien tehostaminen dronejen avulla. 
Näiden dronepalveuiden kokeiluhankkeisiin liittyvät 
reunaehdot arvioitiin tarkemmin selvityksessä.

Johdon yhteenveto
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Yhteenveto vastauksista
Verkkokyselyn tulokset



Webbipohjaisessa kyselyssä oli 21 kysymystä, joilla 
kartoitettiin.

• Nykyistä tavaralogistiikkaa,

• Pikarahdin nykyistä käyttöä,

• Dronelogistiikan hintakipurajoja,

• Halukkuutta osallistua pilottiprojekteihin.

Vastauksia saatiin yhteensä 33 kpl.

Kyselyyn oli 42 kpl aloittaneet vastaamisen, joista 9 
eivät vastanneet loppuun.

Yhteensä 125 kpl oli kyselyä klikannut.

Kyselyyn vastattiin 18.9.2023 - 6.12.2023 välisenä aikana.

Yleistä kyselystä
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Yhteenveto kaikista vastanneista

Vastanneet kartalla
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Yhteenveto kaikista vastanneista

Yritysprofiili

Millä paikkakunnilla organisaatiosi toimii?

Organisaationne henkilömäärä?

Liikevaihto viimeisellä 
tilikaudella?

Tähän kysymykseen vastasi 37 organisaatiota. Seinäjoelta
vastanneita oli 76%. Toiseksi eniten vastanneita oli
Alavudelta 32%. Useat yritykset toimivat useamalla

paikkakunnalla.

51% vastanneista olivat pieniä 1- 10 hengen yrityksiä
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Yhteenveto kaikista vastanneista

Tavaran vastaanottaminen ja lähettäminen

Kuinka usein vastaanotatte tavaralähetyksiä? Kuinka usein lähetätte tavaralähetyksiä?

36% vastanneista vastaanottavat tavaraa useita kertoja
päivässä. 24% vastanneista vastaanottavat tavaraa kerran

päivässä kuin myös 24% vastanneista vastaanottavat tavaraa 
vähemmän kuin kerran viikossa.

45% vastanneista lähettävät tavaraa useita kertoja päivässä, 
kun taas 26% vastaneista lähettävät tavaraa vähemmän kuin

kerran viikossa.
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Tavaravirta naapurikunnista

Tuleeko tavaralähetyksiä joistain seuraavista kunnista? Lähteekö tavaralähetyksiä joihinkin seuraaviin kuntiin? 

Saapuvasta tavarasta 70% tulevat Seinäjoen kaupungista. 
Lapualta 48% ja Kauhavalta 39% tavaroista. Useilla

organisaatioilta tavara saapuu monesta eri kunnasta. 
Myös Etelä-Suomesta saapuu jonkin verran tavaraa. 

76% tavarasta lähtee Seinäjoelle. 56% tavavirrasta
menee Lapualle, 52% Ylistaroon ja 48% Nurmoon.  

32% vastanneista ilmoitti, että tavaraa lähtee 
eripuolille Suomea. 
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Pikarahdin käyttö organisaatioissa

Kuinka usein organisaatiollanne on tarvetta 
lähettää tavaraa pikarahtina?

Kuinka usein organisaatiollanne on tarvetta 
vastaanottaa tavaraa pikarahtina?

Hyvin harva organisaatio ilmoitti käyttävänsä pikarahtia toimituksiin. 
77% vastanneista ilmoitti lähettävänsä tavaraa pikarahtina vähemmän

kuin kerran viikossa ja 66% ilmoitti vastaanottavansa lähetyksiä
pikarahtina vähemmän kuin kerran viikossa.
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Kuinka nopeasti tavaran tulisi saapua ja lähteä organisaatiosta

Kuinka nopeasti nopeimmillaan tavaran tulisi 
saapua organisaatioonne?

Kuinka nopeasti nopeimmillaan tavaran tulisi 
saapua asiakkaallenne?

Merkittävälle osalle vastanneista riittää, että tavara kuljetetaan saman päivän aikana, viikon sisällä, tai 
myöhemmin. 28%:lle tavaran tulisi saapua saman päivän aikana. Yhteensä 63% vastanneista ilmoitti,

että tavaran tulisi saapua saman päivän aikana, tai nopeammin. 71% vastanneista ilmoitti, että tavaran
tulisi saapua asiakkaalle saman päivän aikana tai nopeammin. Vain 22%:lla on tarvetta vastaanottaa
tavara alle 2 tunnissa ja 13%:lla on tarve saada paketti asiakkaalle nopeammin kuin alle 2 tunnissa.

Kuinka moni saman päivän lähetyksiin vastanneista muuttaisi kantaansa, jos käytössä olisi laajempi
dronelogistiikka palvelu, jolla saman suuruisella lähetyskustannuksilla saavutettaisiin nopeampi

tavaran toimitus?
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Tyypillinen yksittäisen tavaran paino (>70% tavaralähetyksistä)

58% Alueen tavaraliikenteestä on 5kg tai sen
alle painavia paketteja. 42% tavaraliikenteestä

on yli 10kg, joista 12% on yli 50kg painoisia.
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Nopeiden pikatoimituksien hyödyt liiketoiminnalle (1/2)

Millaista liiketoimintahyötyä näette nopeilla saman 
päivän pikatoimituksilla ulkomaille tai ulkomailta 
(esimerkiksi keskieurooppaan)?

Millaista liiketoimintahyötyä näette nopeilla 
pikatoimituksilla Seinäjoen alueella (Esimerkiksi 
Roves)?

39% ilmoitti että pikatoimituksilla Seinäjoen alueella 
olisi jokseenkin merkittävä liiketoimintahyöty. Samoin

39% ilmoitti, ettei pikatoimituksilla ole merkittävää
liiketoimintahyötyä, kun taas 15% ilmoitti

pikatoimituksilla olevan erittäin merkittävää
liiketoimintahyötyä.

31% ilmoitti ulkomaan pikatoimituksilla olevan erittäin
merkittävää liiketoimintahyötyä, sekä 34% ilmoitti siitä 

olevan jokseenkin merkittävää liiketoimintahyötyä.
Ulkomaista Saksa ja Ruotsi koettiin olevan 

merkittävimmät maat pikakuljetuksille. Saksan
mainittiin 15/18.

13



Nopeiden pikatoimituksien hyödyt liiketoiminnalle (2/2)

Millaista liiketoimintahyötyä näette nopeilla 
pikatoimituksilla Seinäjoen lähikuntiin tai 
lähikunnista organisaatioonne?

Mihin tai mistä kunnista nopeat 
pikatoimitukset tulisi olla mahdollisia

Ainostaan 12 % ilmoitti pikatoimituksista lähikuntiin olevan 
erittäin merkittävää hyötyä. 42% koki toimitukset

jokseenkin merkittäväksi, kuin myös 42% koki, että 
pikatoimituksilla ei ole merkittävää liiketoimintahyötyä.

Seinäjoki (44%) ja Lapua (32%) olivat tärkeimmät 
kohdealueet pikakuljetuksille.
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Tuloksien tarkempi
analyysi
Yhteenveto organisaatioista, joiden tavaraliikenne
tapahtuu nopeammin kuin saman päivän aikana.



Yhteenveto organisaatioista, joiden tavaraliikenne tapahtuu nopeammin kuin saman päivän aikana

Organisaatioiden profiili

Millä paikkakunnilla organisaatiosi toimii? Organisaationne henkilömäärä?

Liikevaihto viimeisellä tilikaudella?

8/10 organisaatioista toimii Seinäjoella. 
Useampi yritys vastasi toimivansa useammalla

paikkakunnalla.
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Yhteenveto organisaatioista, joiden tavaraliikenne tapahtuu nopeammin kuin saman päivän aikana

Kuinka nopeasti nopeimmillaan tavaran tulisi saapua tai lähteä

Kuinka nopeasti nopeimmillaan tavaran 
tulisi saapua organisaatioonne?

Kuinka nopeasti nopeimmillaan tavaran 
tulisi saapua asiakkaallenne?

Tyypillinen yksittäisen tavaran paino
(>70% tavaralähetyksistä)

Organisaatiot, jotka lähettävä tavaraa asiakkailleen
nopeammin kuin saman päivän aikana, myös haluavat
vastaanottaa tavaraa nopeammin kuin saman päivän

aika. Tavaroiden paino jakautui tasaisesti eri 
painoluokkiin.
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Yhteenveto organisaatioista, joiden tavaraliikenne tapahtuu nopeammin kuin saman päivän aikana

Pikarahdin käyttö organisaatioissa, jotka lähettävät tavaraa 
useammin kuin kerran päivässä

Kuinka usein organisaatiollanne on tarvetta 
lähettää tavaraa pikarahtina?

Kuinka usein organisaatiollanne on tarvetta 
vastaanottaa tavaraa pikarahtina?

Vaikka lähetykset tulisi saapua nopeammin kuin kerran
päivässä, pikarahdin käyttö oli vähäistä. Vain Autojen

huolto- ja korjaus palvelut käyttivät pikarahtia.
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Yhteenveto organisaatioista, joiden tavaraliikenne tapahtuu nopeammin kuin saman päivän aikana

Nopeiden kuljetusten liiketoimintahyöty

Millaista liiketoimintahyötyä näette nopeilla 
pikatoimituksilla Seinäjoen alueella (Esimerkiksi Roves)?

Millaista liiketoimintahyötyä näette nopeilla 
pikatoimituksilla Seinäjoen lähikuntiin tai lähikunnista 
organisaatioonne?

Millaista liiketoimintahyötyä näette nopeilla saman päivän 
pikatoimituksilla ulkomaille tai ulkomailta (esimerkiksi 
keskieurooppaan)?

Organisaatiot jotka lähettävä tavaraa asiakkailleen
nopeammin kuin saman päivän aikan, näkevät

pikatoimitukset erittäin- (3/9) tai jokseenkin (3/9) 
merkittäväksi Seinäjoen alueella. Liiketoimintahyöty on 

merkittävä myös naapurikuntiin ja ulkomaille. 
Naapurikunnista suurin liiketoimintahyöty kohdistui

Seinäjoen ja Lapuan välille. Ulkomaan liikenteestä Saksa
korostui.
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Tuloksien tarkempi
analyysi
Yhteenveto organisaatioista, joiden tyypillinen
lähetyksen paino on alle 5kg.



Yhteenveto organisaatioista, joiden tyypillinen lähetyksen paino on alle 5kg

Organisaatioiden profiili

Millä paikkakunnilla organisaatiosi toimii?

Liikevaihto viimeisellä tilikaudella?

12/18 organisaatioista toimii Seinäjoella. 
Useampi yritys vastasi toimivansa useammalla

paikkakunnalla.
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Organisaationne henkilömäärä?



Yhteenveto organisaatioista, joiden tyypillinen lähetyksen paino on alle 5kg

Kuinka nopeasti nopeimmillaan tavaran tulisi saapua tai lähteä

Kuinka nopeasti nopeimmillaan tavaran 
tulisi saapua organisaatioonne?

Kuinka nopeasti nopeimmillaan tavaran 
tulisi saapua asiakkaallenne?

Organisaatiot joiden tyypillinen lähetyksen paino on alle 5kg, 
lähettävät tavaran saman päivän aikana (7/18), viikon sisällä tai 

myöhemmin (6/18). Samoin tavaran tulisi saapua joko saman päivän
aikana (5/17), viikon sisällä tai myöhemmin (6/17). 
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Yhteenveto organisaatioista, joiden tyypillinen lähetyksen paino on alle 5kg

Pikarahdin käyttö organisaatioissa jotka lähettävät tavaraa 
useammin kuin kerran päivässä

Organisaatioilla joiden tyypillinen lähetyspaino
on alle 5kg käyttävä pikarahtia hyvin harvoin.
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Kuinka usein organisaatiollanne on tarvetta 
lähettää tavaraa pikarahtina?

Kuinka usein organisaatiollanne on tarvetta 
vastaanottaa tavaraa pikarahtina?



Yhteenveto organisaatioista, joiden tyypillinen lähetyksen paino on alle 5kg

Liiketoimintahyöty nopeille kuljetuksille

Millaista liiketoimintahyötyä näette nopeilla 
saman päivän pikatoimituksilla ulkomaille tai 
ulkomailta (esimerkiksi keskieurooppaan)?

Millaista liiketoimintahyötyä näette nopeilla 
pikatoimituksilla Seinäjoen alueella (Esimerkiksi 
Roves)?

Millaista liiketoimintahyötyä näette nopeilla 
pikatoimituksilla Seinäjoen lähikuntiin tai 
lähikunnista organisaatioonne?

Organisaatiot, joiden tyypillinen lähetyksen paino on 
alle 5kg, näkevät pikatoimitukset jokseenkin
merkittäväksi (7/18) tai ei merkittäväksi (6/18). Samoin
liiketoimintahyödyt pikatoimituksissa lähikuntiin
koettiin jokseenkin- tai ei merkittäväksi. 
Pikatoimituksissa ulkomaille liiketoimintahyödyt
nähtiin erittäin merkittäväksi (7/18) tai jokseenkin
merkittäväksi (5/18). Naapurikunnista Seinäjoki ja Lapua
olivat tärkeimmät kohteet, kun taas ulkomaan
liikenteessä korostui Saksa ja Ruotsi.
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Kyselyn tärkeimmät
huomiot ja
yhteenveto
Analyysissä esiin nousseet huomiot.



Koneiden ja autojen huolto ja korjaus käyttävät 
pikarahtia kerran tai useammin päivässä.

Pääsääntöisesti vastanneiden kesken tavaran tuli 
saapua tai lähteä saman päivän aikana tai viikon sisällä 
(tai myöhemmin).

58% vastanneiden paketeista oli joko alle 2kg tai 2 -5 kg 
painoisia ja 30% oli 10-50kg painoisia.

Erittäin merkittäväksi liiketoimintahyödyksi näkivät 15% 
vastanneista mahdollisuutta nopeisiin pikatoimituksiin 
Seinäjoen alueella.

Jokseenkin merkittäväksi liiketoimintahyödyksi näkivät 
39% vastanneista mahdollisuutta nopeisiin 
pikatoimituksiin Seinäjoen alueella.

Seinäjoen lähikuntiin nopeille pikatoimituksille näki 
erittäin merkittäväksi liiketoimintahyödyksi 12% ja 
jokseenkin merkittäväksi 42%.
• Seinäjoki ja Lapua olivat tärkeimmät kohteet lähikuntien 

välisissä pikatoimituksissa.

Esiin nousset huomiot (1/4)
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Nopeat pikatoimitukset ulkomaille koettiin 
huomattavasti merkittävämmäksi kuin paikalliset 
toimitukset. 31% vastanneista koki sen erittäin 
merkittäväksi, 34% jokseenkin merkittäväksi.
• Saksa ja Ruotsi olivat tärkeimmät kohdemaat ulkomaan 

tavarantoimituksessa.

Vastanneiden kesken keskiarvoltaan dronepalvelun
hinta saisi olla 51€, jotta varmuudella dronetoimituksia
käytettäisiin.

Vastanneiden kesken keskiarvoltaan 62€ olisi 
dronepalvelu hinta, jolla vastanneet voisivat harkita 
dronepalveluiden käyttää.

Jos dronepalvelun hinta on 103,5€, vastanneet eivät 
tulisi käyttämään dronepalveluita.

On huomioitavaa, että vastanneilla hintahaitari oli suuri.

Esiin nousset huomiot (2/4)
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Vastanneille dronelogistiikan tuomat 
liiketoimintahyödyt voivat olla jokseenkin vaikeaa 
hahmottaa.
• Liiketoimintahyötyjä arvioitaessa n. 40% vastanneista ilmoitti, 

että nopeilla pikatoimituksilla ei ollut merkittävää 
liiketoimintahyötyä.

• Moniko vastanneista muuttaisi kantaansa jos First-mile/Last-
mile dronelogistiikka olisi tutumpi aihe?

Roves on yksi keskeisimpiä teollisuusalueita nopeille 
pikatoimituksille.

• Vapaissa kommenteissa 8/14:sta kommentista mainittiin 
Roves.

69% vastanneista ilmoitti Seinäjoen olevan kunnista 
tärkein kohde, mistä tai mihin pikatoimitukset tulisi olla 
mahdollisia.
• Kokeilu kannattaa keskittää Seinäjoen alueella koska lisäavo 

naapuri kuntiin jää pieneksi.

Esiin nousset huomiot (3/4)

28



Liiketoimintahyödyissä tärkeimmäksi nousi 
pikatoimitukset ulkomaille, erityisesti Saksaan ja 
Ruotsiin.
• 78% ilmoitti Saksan tärkeimmäksi maaksi ulkomaan 

pikatoimituksissa.

• Ulkomaan pikatoimituksien liiketoimintatärkeys selittyy 
ainakin osittain sillä, että ulkomaan pikarahdin 
liiketoimintahyödyt on selkeää ymmärtää.

• Tarve nopeampiin ulkomaan yhteyksiin korostuu, koska 
nykyisin tavaran toimitukset ulkomaille ja ulkomailta on 
pullonkaula.

Tavaran saapumisessa nopeammin kuin puolessa 
päivässä organisaatioon tai asiakkaille ei ole tuntuvaa 
merkitystä.
• 60% vastanneista sanoa, että tavaran tulisi olla saman päivän 

aikana, viikon sisällä tai myöhemmin.

• 39% kertoi, että asiakkaalle tavaran tulisi saapua saman päivän 
aikana.

• Moniko vastanneista olisi jatkossakin samaa mieltä, jos nopeat 
dronetoimitukset olisi vakiintunut käytäntö Seinäjoella?

Esiin nousset huomiot (4/4)
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Yhteenvetona kyselystä

Yli puolet (58%) kuljetettavista tavaroista on alle 5kg 
paketteja.

Useat yritykset lähettävät ja vastaanottavat tavaroita
vähintään kerran päivässä.

Yritykset käyttivät hyvin harvoin pikarahtipalveluita
tavaran kuljettamiseen.

Seinäjoen alueen ja naapurikuntiin kohdistuvan 
dronelogistiikan liiketoimintahyöty koettiin 
suhteellisen vähäiseksi.

Pikatoimitukset ulkomaille taasen koettiin suhteellisen 
merkittäväksi liiketoimintahyödyksi.

Yritykset jotka lähettävät/vastaanottavat tavaraa 
nopeammin kuin saman päivän aikana, koki 
liiketoimintahyödyt merkittävämpänä kuin muut 
yritykset.

Kuinka vastaukset liiketoimintahyödyistä muuttuisi, 
jos yritykset pääsisivät käytännössä kokeilemaan 
dronelogistiikka ja syntyisikö dronelogistiikan
kautta uusia palvelumuotoja ja lisää liiketoimintaa?30



Pilottihankkeen suunnitelma
First-mile / Last-Mile dronelogistiikan kokeilu



Pilottihankkeiden suosituksissa on nostettu esiin kaksi toisistaan erilaista kokeilua.
• Dronelogistiikka Roves-Lentokenttä, jossa voidaan kokeilla lentokentän läheisyydessä liittyvää lentotoimintaa ja miten First-

mile/Last-mile dronelogistiikan toimivuutta keskipitkän lentorahdin kanssa. (Dronamics)

• Dronelogistiikka Keskussairaala-terveyskeskus, jossa saadaan kokemusta dronelogistiikan toimivuudesta ja hyödyistä 
terveydenhuollon logistiikassa.

Lentokenttä-Roves kokeilu
• Tässä kokeilussa kerätään osaamista Lentokentän ja Roveksen välisestä tavaran kuljetuksesta.

• Roves-Lentokenttä välinen kokeilu lisää osaamista toimia lentokentällä ja sovittaa miehitetty ja miehittämätön lentotoiminta 
yhteen. Tämän osaamisen lisääminen on tärkeää tulevaisuutta ajatellen, jolloin Dronamics lentää useita lentoja päivässä ja 
syöttöliikenne paketeille tapahtuisi autonomisilla droneilla.

• Tämä kokeilu myös valmistaisi alueen organisaatioita käyttämään dronelogistiikkaa toiminnassaan ja lisäisi myös keskipitkien 
dronelogistiikkalentojen hyödyntämistä lähitulevaisuudessa.

Hyödyt Keskussairaalan kokeilusta.
• Tässä kokeilussa kerätään osaamista keskussairaalan ja jonkin terveyskeskuksen välistä dronelogistiikka liikennettä.

• Keskussairaalan kokeilussa voitaisiin arvioida millaisia säästöjä dronelogistiikalla voitaisiin tulevaisuudessa saavuttaa nopeissa 
tavarankuljetustarpeissa. 

• Kokeilussa suositellaan myös arvioimaan miten dronelogistiikka vaikuttaa palveluiden saatavuuteen ja laatuun.

Pilottihankkeen kaksi erilaista vaihtoehtoa
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Kyselyn perusteella yrityksille suurin hyöty syntyy nopeista Seinäjoen ja ulkomaiden välisistä tavarankuljetuksista.
• Erityisesti varaosien nopea saatavuus mm. Saksasta osoittautui kyselyn perusteella merkittäväksi.

Last-mile/first-mile dronekuljetukset ovat osoittautuneet maailmalla hyödylliseksi erityisesti nopeissa 
kuljetustarpeissa.

• Kyselyssä nopeille dronekuljetuksille ei noussut esiin suurta tarvetta, mutta kyselyn tulosta voi vääristää vaikeus ymmärtää 
dronelogistiikan mahdollisuudet uusille liiketoiminnoille ja palveluille.

• Pilotin yksi keskeisiä rooleja olisi arvioida, kuinka moni näistä vastanneista näkee liiketoimintahyötyjen muuttuneet, sen jälkeen 
kun dronelogistiikkaa pääsee konkreettisesti kokeilemaan.

Pilottihankkeen hyödyt.
• Tarjota organisaatioille käytännön kokemusta dronelogistiikan tuomista hyödyistä ja uusista liiketoimintamahdollisuuksista.

• Lisätä sidosryhmien kiinnostusta tulevaisuuden innovatiiseen ilmailuun ja sen merkitykseen tulevaisuuden logistiikassa.

• Vahvistaa Seinäjokea innovatiivisessa ilmailussa ja luoda houkutteleva ympäristö Mid-mile logistiikalle, mm. Dronamicsille.

Pilottihankkeen suunnitelma

First-mile/Last-mile dronelogistiikan ja pilottihankkeen hyödyt
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Kyselyssä nousi esiin Roveksen teollisuusalue 
kysyttäessä, mihin tai mistä alueesta pikatoimitukset 
tulisi olla mahdollisia.

Alueella toimii lähes 500 yritystä.
• Mukana mm. ajoneuvojen huoltoon erikoistuneita yrityksiä, 

joille nopeat varaosatoimitukset dronella voivat tuoda lisäetua.

Roveksen alueelle on suunnitteilla logistiikkakeskus, 
sekä elintarvike hubi, jotka voisivat hyötyä nopeista 
dronetoimituksista. Esimerkiksi:
• Erityisesti huolto- ja korjaustoiminnassa nopeat 

varaosatoimitukset.

• Elintarvikkeiden testinäytteiden kuljetus laboratorioihin. 

• Premium tuotteiden lähettäminen nopeasti eteenpäin myös 
ulkomaille.

Roveksen alue kohteena
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Nopea toimitusketju Seinäjoen alueelta Lentoaseman 
kautta ulkomaille ja ulkomailta Seinäjoen alueelle, on 
tärkeää alueen kehittymiselle.

• Myös kyselyssä nopeat pikatoimitukset ulkomaille nousi 
tärkeänä liiketoimintahyötynä esille.

Pilottikokeilut lentoasemalle vahvistaisi myös lentoaseman 
roolia miehittämättömän ilmailun osaajakeskuksena.

Kokeilu tukisi myös Lentokentän logistiikkahubi
suunnitelmaa, jossa käyttötapauksena olisi erittäin nopea 
tavaran lähettäminen Seinäjoelta lentoaseman kautta 
Eurooppaan ja Euroopasta Seinäjoen alueelle.

Lentoasema kohteena
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Keskussairaalaa kohdealueena kannattaa harkita siksi, 
että dronelogistiikkaa käytetään eniten juuri 
Sairaanhoidossa.

Keskussairaalaan liittyvässä kokeilussa toisena 
laskeutumispisteenä suositellaan jotain sote-keskusta 
Seinäjoen alueelta. Sote-keskus voi olla jokin haja-
asutusalueen sote-keskus tai rakenteilla oleva 
Perhepalvelukeskus Aallokko.

Ennen kokeilua Maa- ja ilmariskit tulee arvioida ja valita 
pilottikumppaniksi yritys, jonka lentolaite täyttää 
vaaditut lentokelpoisuus vaatimukset.

Jos laskeutumispaikka on Aallokko, on erityisen tärkeää 
jo ennen hankesuunnittelua kartoittaa maariski, 
lentoreitti, tarkka laskeutumispaikka ja vaadittava 
lentokelpoisuus.

Keskussairaala kohteena
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Pilottihankkeen reunaehtojen arvioinnissa otettiin huomioon myös muita kohdealueita.

Lapua:
• Kyselyssä Seinäjoen jälkeen tärkein kohdealue oli Lapua.

• Lapua kohdealueena ei kuitenkaan tuo samanlaisia etuja kuin Roves ja Lentoasema, joten Lapua pilotin kohdealueena ei suositella.

Kurjennevan lennokkikenttä:
• Kurjennevan lennokkikenttä suositellaan pidettäväksi lentoaseman vaihtoehtona, mikäli jostain syystä lentoasemaa ei voitaisi käyttää 

kohdealueena.

• Kurjennevan lennokkikenttä voisi toimia lentoonlähtö tai laskeutumispaikkana raskaamman (50kg) dronelogistiikan nopeassa 
kokeilussa.

• Raskaan dronelogistiikan korkea maariskiluokka vaatii, että kokeilun toinen lähtö/laskeutumispaikka tulee suunnitella huolella ja 
lentotoiminta tulee tapahtua harvaan asutulla alueella, riittävän etäällä taloista ja teitä vältellen.

Pilottihankkeen suunnitelma

Muut kohteet
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Ideapark:
• Kysely keskittyi B2B tavaraliikenteeseen ja B2C tavaraliikenne jäi kysely ulkopuolelle.

• B2C last-mile dronelogistiikka on maailmalla nopeasti yleistyvä käyttötapaus, ja siksi on perusteltua myös arvioida pilottivaihtoehdoksi 
kuluttajatuotteiden, kuten ruoka-annosten kuljettamista kuluttajille.

Kuluttajatuotteiden toimitus:
• Pilottikokeilun kustannuksien minimoimiseksi Ideaparkista lennot tulisi suuntautua Pohjan valtatien pohjoispuolelle Nurmon 

suuntaan, jolloin lentotoiminta olisi SAIL II luokassa.

• Matalamman maariskin alueita voisi olla Itikan ja Kolinin alueet, joissa kummassakin on yrityksiä, joille Ideparkista voitaisiin toimittaa 
lounasta.

• Korkeamman maariskin alueita olisi Hyllykallion alue, joka on suurin alue väkiluvultaan. Tämä vaatisi kuitenkin vähintään SAIL III 
luokan lentolaitteen.

Ruokakuljetukset Roves-Lentoasema:
• Roveksen alueella ei ole juurikaan lounasravintoloita, joten lounastoimitukset dronella voisi olla myös varteenotettava kokeilu 

Roveksen alueella.

• Jos pilotissa tullaan operoimaan Roves-Lentokentä väliä, on myös hyvä arvioida mahdollisuudet pilotoida ruokalähetyksiä 
Lentoasemalta Rovekseen yhteistyössä Sedun Tankkaamon kanssa.

Ruokalähetykset Roveksen alueella:
• Pilotissa voitaisiin myös harkita ruokalähetyksiä Roveksen alueella.

• Tällainen kokeilu kuitenkin vaatii laitteelta korkean lentokelpoisuusluokan (SAIL III+).

Pilottihankkeen suunnitelma

B2C dronetoimituksien kohdealueet
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Pilotti Roveksen ja
lentoaseman välillä
Laskeutumispisteet ja lentoreitit



Kokeilussa maariskiluokka suositellaan pidettäväksi mahdollisimman 
matalalla ja paikan valinnalla on tässä suuri merkitys.

Roveksen alueella suositellaankin, että laskeutumispaikka olisi 
Puurtajantien itäpuolella.

Toinen vaihtoehto laskeutumispaikalle on suunnitellun 
logistiikkahubin alueella, esimerkiksi lähellä Huhtala Logisticsin
varastoa.

Näistä vaihtoehdoista Puurtanjantien itäpuoli olisi yrityksille 
paremmin saavutettavissa kuin suunniteltu logistiikkahubin alue.

Lisäksi Puurtajantien itäpuoleisella alueella voidaan kasvattaa 
varoetäisyyttä tiheästi asuttuun alueeseen, siirtämällä 
laskeutumispistettä riittävästi itään.

Kokeilu Roveksen ja lentoasemaan välillä

Roveksen laskeutumispisteet

Puurtajankujan
itäpuolinen

laskeutumispiste

Huhtala logistics 
laskeutumispiste

40



Kokeilussa Lentokentällä laskeutumispisteet voisivat sijaita kolmessa 
eri pisteessä.

Laskeutumispiste voisi sijaita lentoaseman “Airside”-puolella.
• First-mile/Last-mile dronelogistiikkaa voitaisiin kokeilla tulevan Dronamicsin

hangaarin lähellä.

• Kokeilussa voitaisiin samalla testata joitain Dronamicsin tavaran käsittelyyn 
liittyviä maatoimia ja tavaraliikennettä Last-mile/First-mile dronelogistiikan ja 
Dronamicsin varastotoiminnan välillä.

Toinen vaihtoehto sijaitsee lentoaseman “Landside”-puolella.
• Tässä vaihtoehdossa kulunhallinta olisi helpompaa, joten kokeilussa tavaraa 

voisi lähettää myös lentoaseman ulkopuoliset tahot (Esimerkiksi Tankkaamon
henkilöstö ruokalähetyksissä).

Kolmas vaihtoehto sijaitsee EP:n ilmailukerhon parkkipaikalla.
• Tämä vaihtoehto ei ole suositeltava syrjäisestä sijainnista johtuen.

Kokeilu Roveksen ja lentoasemaan välillä

Lentoaseman laskeutumispisteet

Laskeutumispiste
aseman

ulkopuolella

Laskeutumispiste
aseman

sisäpuolella

Laskeutumispiste
ilmailukerhon
parkkipaikalla
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Kokeilu Roveksen ja lentoasemaan välillä

Laskeutumispaikat ja lentoreitit kartalla (Roves-Lentoasema)

Lentoreitti Roves-Lentokenttä lounainen
laskeutumispiste. (n. 19km).

Lentoreitti Roves-Lentokenttä luoteinen
laskeutumispiste. (n. 14km).
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SORA 2.0:n aloitus Ilmariskiluokka Lentoasemalla on ARC-c.

Ilmariskin lievennystoimenpiteet tulee neuvotella yhdessä Traficomin, Fintrafic
ANS:n, FinHEMS:n ja ilmailukerhon kanssa.

Mikäli Lentoasemalle lähestyminen ja laskeutuminen tapahtuu VLOS (Visual 
Line of Sight) –lennätyksenä, jolloin laskeutumisen aikana voidaan silmällä 
havaita muu liikenne ja tarvittaessa väistää, ilmatilaluokka voitaisiin alentaa 
ARC-a:han.

ARC-b luokkaan voitaisiin päästä, jos myös dronen kauko-ohjaaja käyttää  
ilmailuradiota. Seinäjoen lentoasema on RMZ aluetta, eli Radio Mandatory
Zone aluetta.

Muita lievennystoimenpiteitä voisi olla Tempo-R alueen luonti, joka määräisi
kaksipuolisen radioyhteyden Airboss henkilöön, joka koordinoisi 
miehittämätöntä ilmaliikennettä lentokentälle.

Vaihtoehtoisesti voidaan harkita, että AFIS olisi aktiivinen silloin, kun 
dronelennätyksiä tapahtuu lentokentälle. Tällöin tulisi kuitenkin aikatauluttaa 
dronelennätykset ennakkoon.

Kokeilu Roveksen ja lentoasemaan välillä

Toiminnan ilmariskin hallinta lentoasemalla
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Pilotti keskussairaala
sote-keskuksen
välillä
Laskeutumispisteet ja lentoreitit



Keskussairaalan alueella on helikopterin laskeutumiskenttä, joka voi 
toimia myös dronen laskeutumispaikkana.

Dronen laskeutumispaikkana voi toimia myös jokin Sairaalan 
tasakatoista, jonne pääsy on turvallinen ja helppo.

Laskeutumispaikka olisi hyvä sijaita sellaisessa paikassa jonne mm. 
sairaalan varastosta ja/tai keskuslaboratoriosta on mahdollisimman 
helppo pääsy.

Laskeutumispisteen valinnassa on useampia reunaehtoja, joita on 
hyvä harkita ennen laskeutumispaikan valintaan. Innoavian
kotisivuilta https://www.innoavia.com/ratkaisut, löytyy ilmainen 
dronelogistiikan opas kiinteistöille, jossa käsitellään 
laskeutumispaikan valintaan liittyviä tekijöitä.

Pilotti keskussairaala terveyskeskus välillä

Keskussairaalan laskeutumispisteet
Helikopterin
laskeutumis-

kenttä
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Sote-keskuksia on 18 paikkakunnalla ja ennen pilottihanketta on 
tärkeää arvioida mikä tai mitkä sote-keskuksista hyötyisi 
dronelogistiikasta eniten.

Pilottihankkeen sote-keskuksen valintaa on tärkeää tarkastella 
nykyisien nopeiden kuljetusten tarpeiden perusteella, sekä myös 
maariskin ja laskeutumispisteen reunaehtojen valossa.

Perhepalvelukeskus Aallokko sijaitsee tiheästi asutulla alueella ja siksi 
on tärkeää arvioida mahdolliset lentoreitit keskussairaalan ja Aallokon 
välillä. Samaten on tärkeää arvioida missä laskeutumispiste Aallokossa 
voidaan sijoittaa niin, että laskeutumispaikalle asetetut reunaehdot 
täyttyvät.

Lentoreitit keskussairaalasta Aallokkoon tulee suunnitella ja arvioida 
yhdessä Traficomin kanssa. Lentoreiteissä tulee suosia reittejä, joissa 
todennäköisesti on vähiten ihmisiä. Tällaisia ovat esimerkiksi Kyrönjoki 
ja rautatie.

Mikäli lentoreitti suunnitellaan rautatien päälle, tulee keskustelut VR:n
kanssa aloittaa hyvissä ajoin ja varauduttava teettämään erillinen 
riskiarvio dronetoiminnan vaikutuksista rautateiliikenteen
turvallisuuteen.

Pilotti keskussairaala terveyskeskus välillä

Sote-keskukset laskeutumispisteinä ja lentoreitit

Havainnekuva reitistä, jossa hyödynnetään
Kyrönjokea ja rautatietä
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Case esimerkit
kumppaneista



FlyingBasket on tehneet aiesopimuksen lentokentän kanssa FlyingBasket academyyn liittyen.

SeAMK ja EP-opisto ovat myös kiinnostuneita FlyingBasket academystä osana dronekeskus-hanketta.

Isossa kokonaisuudessa Seinäjoella olisi FB academy myötä mahdollisuus kouluttaa raskaan lentolaitekaluston
drone osaajia.
• EU:ssa on hyvin vähän toistaiseksi koulutusta operoida raskaalla lentokalustolla.

Dronelogistiikkapilotti yhteistyössä FB:n, SeAMK:n ja EP-opiston kanssa toimisi ensimmäisenä askeleena kohtia
Academyn kehittämistä.

FB academyn kehittämiseksi suositellaan etsimään riittävä rahoitus, jolla academy voitaisiin aloittaa ja turvata
jatkuvuus.

FlyingBasket – pilotti osana isompaa kokonaisuutta
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FlyingBasketin lentolaite FB3 soveltuu toimintasäteeltään ja hyötykuormaltaan hyvin
Roves-Lentoaseman välisiin kuljetuksiin.

• 5kg hyötykuormalla lentolaitteen toimintasäde on 25km.

Etu FB3 lentolaitteessa on, että sillä voitaisiin kokeilla myös raskaamman tavaran kuljetusta.

• FB:n toimintasäde 50kg hyötykuormalla on 15km, joten Kurjennevan lennokkipaikalta 15km säteellä löytyy
sopivia leskeutumispaikkoja.

FB3 reilunkokoinen lentoonlähtöpaino edellyttää tarkkaa reittivalintaa.

• Nykyisen SORA 2.0 mukaan, lentoja lähellä tiheäasutusta kuten Roveksella pitää suorittaa pilotin 
näköyhteyden sisällä ja laskeutuminen niin, että turvaetäisyydet sivullisiin ihmisiin voidaan ylläpitää.

• SORA 2.5 astunee voimaan 2024 vuoden lopussa, jolloin laitteella voitaneen alustavien tietojen mukaan 
lennättää heti reittiosuuksilla joiden väkitiheys on vähäinen. FlyingBasket tähtää kuitenkin korkeamman 
luotettavuusluokitukseen (SAIL III), joka nostaa sallitun väkimäärän kymmenkertaiseksi.

Dronelogistiikan lisäksi FB3 lentolaitetta voidaan kokeilla mm. tuulivoimaloiden huollossa
(esim. Joutinkallion tuulivoimalat lähellä Lapuaa).
• Vuonna 2022 eniten tuulivoimaloita valmistui Pohjanmaan maakuntiin.

• Tuulivoimalayhdistyksen mukaan Pohjanmaa pysyy jatkossakin suurimpana tuulivoimatuotannon 
alueena Suomessa.

FlyingBasket drone on kyvykäs, mutta koonsa takia vaatii tarkan
tehtäväsuunnittelun

Lähde: https://tuulivoimayhdistys.fi/ajankohtaista/tiedotteet/vuonna-2022-eniten-tuulivoimaloita-valmistui-pohjanmaan-maakuntiin49



Aviant on toiminut dronelogistiikassa useita vuosia ja heillä on 
kaupllista toimintaa mm. Norjassa ja Ruotsissa.
• Yli 30 000 kilometriä lentoa yli 2000:sta lennosta.

Aviantin hyötykuorma on 2kg joten se soveltuu vain osittain Seinäjoen 
kyselyssä esiinnousseisiin tarpeisiin.

Aviantissa on laskuvarjo, ja kokonsa puolesta soveltuisi muutenkin 
Roves-Lentoasema väliseen lennätykseen.

Aviant soveluitsi myös hyvin Keskussairaalan ja Sote-keskuksien
väliseen dronelogistiikkaan.

Aviant laskee pakettinsa narulla alas, joten se soveltuu myös B2C 
lennätyksiin.
• Vastaanottajaa ei tarvitsee kouluttaa.

Aviant – dronelogistiikkaan erikoistunut Norjalainen toimija
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Suositukset
pilottihankkeelle



Selvityksessä esiin nousi kaksi toisistaan erilaista First-mile/Last-mile dronelogistiikkahanketta. Suositus on harkita 
lähdetäänkö edistämään kumpaakin vai vain toista hanketta.

• Roves-Lentoaseman välinen dronelogistiikka edistäisi Dronamicsin yhteistyötä ja nopeita yhteyksiä ulkomaille, sekä loisi laajat 
kehitysmahdollisuudet droneosaajakeskukselle yhteistyössä FlyingBasketin kanssa.

• Keskussairaala-Sote-keskuksen välinen dronelogistiikkakokeilussa päästäisiin kokeilemaan mikä merkitys dronelogistiikassa olisi 
terveyspalveluiden kustannuksissa, saavutettavuudessa ja palvelun laadun kehittämisessä.

Kummatkin hankkeet ovat merkittäviä Seinäjoen alueen kehittämisen kannalta ja siksi on suositeltavaa harkita, 
voidaanko kummatkin hankkeet toteuttaa ja missä aikajärjestyksessä.

• Kyselyiden tuloksista voidaan tehdä johtopäätös, että paikalliset yritykset eivät luultavasti ole valmiita investoimaan 
pilottihankkeiseen, koska dronelogistiikasta koettiin olevan vain vähän liiketoimintahyötyä. Tästä syystä suositus on tehdä 
hankkeet julkisella rahoituksella ja tarjota organisaatioille mahdollisuus tutustua dronelogistiikkapalveluun ilmaiseksi tai 
nimellisellä summalla.

• Riittävän rahoituksen turvaaminen kummallekin hankkeelle samaan aikaan voi olla haasteellista ja todennäköistä on että vain 
yhteen hankkeeseen saadaan kerrallaan riittävä rahoitus.

• Suositeltavaa on hankkia riittävä rahoitus, että pilotteja voidaan toteuttaa tarkoitukseen sopivilla laitteilla ja hankkeen kesto on
riittävän pitkä, että dronelogistiikan vaikutuksia voidaan mitata.

Pilottihankkeiden toteuttamisjärjestys ja riittävä rahoitus
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First-mile/Last-mile dronelogistiikkakokeilu suositellaan liitettäväksi osaksi laajempaa hankekokonaisuutta.

Hankekokonaisuudessa tulisi harkita seuraavia osakokonaisuuksia:

1. Eteläpohjanmaan droneosaamisen kehittäminen koskemaan BVLOS operaatioita ja erityisen-kategorian 
osaamista.

• Ottaen huomioon lähitulevaisuuden suuntaus, droneliiketoiminnan skaalautuvuus syntyy etäohjauksessa olevista innovatiivisista 
lentopalveluista, jotka toteutetaan BVLOS operaatioina, eli erityisen-kategorian lentotoimintana.

2. Automatisoidun logistiikan kehittäminen First-mile/Last-mile + mid-mile dronelogistiikassa.
• Tulevaisuudessa logistiikka automatisoituu ja dronelogistiikka on yksi varteenotettava vaihtoehto automatisointiin.

• Dronet jo nyt kuljettavat tavaraa ja ne mahdollistavat tulevaisuudessa laajat First-mile/Last-mile palvelut koko kaupunkiin.

• Organisaatioille lähetetyssä kyselyssä nousi esiin tarve nopealle tavaraliikenteelle ulkomaille, siksi hankkeessa suositellaan heti 
alkuun kokeilemaan miten kokonaiskuljetusketju toimisi, sekä mitä liiketoimintaetuja Seinäjoen yritykset saavuttavat nopeilla
yhteyksillä mm. Saksaan ja Ruotsiin. Lisäksi on tärkeää laskea, millaista liiketoimintapotentiaalia Seinäjoella on First-mile/Last-
mile, sekä Mid-mile droneoperaattoreille.

3. Eteläpohjanmaan droneosaamisen kehittämien koskemaan raskaan dronekaluston operaatioita.
• Euroopassa on vasta vähän koulutusta ja osaajia raskaamman dronekaluston operaatioista. Tulevaisuudessa raskaan tavaroiden 

liikuttaminen tulee yleistymään ja tyyppihyväksyttyjen lentolaitteiden yleistyessä toimintaa siirtyy myös raskaassa kalustossa 
lähellä asutusta.

First-mile/Last-mile dronelogistiikka pilotti osana isompaa 
hankekokonaisuutta
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Lentolaitteen ominaisuudet.
• Hyötykuorma vähintään 2kg, mielellään 5kg.

• Hyötykuormakotelo mahdollisimman iso (tarkennettava kotelon mitat kokeiluun osallistuvien organisaatioiden kanssa.) 

• Lisäarvo: Kyvykkyys raskaampaan hyötykuormaan (<50kg).

• Lentolaitteen toimintasäde vähintään 20km (5kg hyötykuormalla), mielellään 30km+ (5kg hyötykuormalla).

• Toimintalämpötila vähintään 0 ℃.

• Akkuja kokeilussa tulisi olla minimissään kummassakin laskeutumispisteessä (Akkujen latausaika ei kokeilussa merkittävä).

• Kyky toimia A:sta B:hen (laskeutua turvallisesti määränpäässä).

• Return-to-home tulee noudattaa määritettyjä reittipisteitä (RTH suorinta reittiä ei suotavaa).

• Radiolinkki tulisi toimia kaikissa olosuhteissa, myös laskeutuessa. 4G/5G yhteys suotavaa.

• SAIL III+ lentokelpoisuus iso etu.

Operaattorin toimintakyky
• Lentotoimintaa operoivalla organisaatiolla tulee olla kokemusta vastaavanlaisesta lentotoiminnasta.

• Kokemusta lentää yli 20km BVLOS lentoja vähintään 2kg kuormalla.

• Kokemus SORA-arvioinnista (tai hankkeessa tulee olla rahoitus ulkopuolisen SORA-arvioinnin tekemiseen).

• Operaattorilla tulee olla toimintakäsikirja.

Pilottihankkeen toteuttajan kilpailutuksessa suositellaan ottaa huomioon vähintään seuraavia seikkoja

Kilpailutuksessa huomioitavia asioita
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Toimenpide-ehdotukset
kaupunki-ilmailun

kehittämiseksi
Seinäjoki ja sen lähialueet



Seuraavissa toimenpide-ehdotuksissa on otettu
huomioon alueen drone-ekosysteemin kehittäminen
kokonaisuudessaan. Toimenpiteet ovat jaettu lyhyen
aikavälin toimenpiteisiin vuoteen 2025 saakka, sekä 
keskipitkän aikavälin toimenpiteisiin vuoteen 2030. 

Toimenpiteilla pyritään kehittämään Seinäjoen 
alueesta pohjoismaiden johtavaa drone-alan
osaajaklusteria, jossa hyödynnetään laaja-alaisesti
drone teknologiaa liiketaloudessa ja luodaan uusia 
dronealan yrityksiä ja työpaikkoja Seinäjoen alueella. 

Kehityksessä koulutuksella ja toimintaympäristöllä on 
merkittävä rooli. Siksi toimenpiteet painottuvat drone-
alan koulutuksen kehittämiseen ja julkisrahotteisiin
hankkeisiin, joilla luodaan otollinen toimintaympäristö.

Lyhyen ja keskipitkän
toimenpide-ehdotukset
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Julkisrahoitteitteisten hankkeiden käynnistäminen, jotka tähtäävät alueen droneosaamisen kehittämiseen.
• Tiekartan laatiminen vuoteen 2030 siitä, miten droneosaamiskeskusta kehitetään ja millaisella budjetilla.

• Aiesopimus droneosaamiskeskuksen kehittämiseen osallistuvien organisaatioiden kesken.

• EP-opiston, Sedun, SeAMKin ja Haaga-Helian koulutuksen kehittämishanke kohti vaativampia lentotoimintoja erityisessä 
kategoriassa.

• Droneosaamiskeskuksen koulutuksen laajentaminen dronesta kerätyn datan analysointiin ja datan hallintaan.

• Ensimmäiset askeleet etäohjattavien drone-ratkaisujen ja fleettien hallinta kyvykkyyksien kehittämiseksi.

First-mile/Last-mile ja Mid-mile kokeilun rahoituksen ja suunnittelun aloitus.
• Vaikka kyselyssä First-mile/Last-mile dronelogistiikan liiketaloudelliset hyödyt jäivät pieniksi, kokeilulla saataisiin tärkeää tietoa 

miten organisaatioiden näkemykset hyödyistä muuttuvat.

• Kyselyssä koettiin merkittäväksi liiketoimintahyödyksi nopeat yhteydet Eurooppaan ja siksi suositellaan kartoittamaan 
rahoitusmahdollisuudet laajemmalle kokeilulle, jossa First-mile/Last-mile dronelogistiikalla tuodut tavarat voitaisiin edelleen 
lähettää lentokoneilla Eurooppaan.

• Ennen laajemman kokeilun rahoitushakua suositellaan määrittämään tavaraliikenteen merkittävimmät kohdekaupungit ja 
varmistamaan että rahoituksella voidaan kattaa ainakin yksi tärkeimmistä kohdekaupungeista. 

• Kokeilussa suositellaan hankkia mitattua tietoa erityisesti Mid-mile palveluiden kysynnästä ja mid-mile toimijan 
liiketoimintapotentiaalista.
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Droneyhteistyön kehittäminen ystävyyskaupunkien kanssa.
• Lyhyellä aikavälillä suositellaan kehittämään yhteistyötä kumppanikaupunkien kanssa ja yhdessä suunnitella julkisrahoitteisia

hankkeita. 

• Esimerkiksi suositellaan kartoittaa Interreg Aurora ja Interreg Baltic Sea Region rahoitusmahdollisuudet.

• Tartossa kehitetään Drone osaamiskeskusta ja Seinäjoen suositellaan kartoittaa yhteistyö ja synergiaedut Tarton kanssa.

• Lyhyellä aikavälillä suositellaan myös kartoittaa Estonian Aviation Academyn, EP-Opiston, Sedun, SeAMK:nja Haaga-Helian 
yhteistyömahdollisuudet

Dronelogistiikan potentiaalin selvittäminen Etelä-Pohjanmaan hyvinvointialueella
• Selvityksessä tulisi kartoittaa millainen käyttöpotentiaali dronelogistiikalla HyväEP:ssä todellisuudessa olisi.

• Selvityksessä tulisi arvioida millaisia säästöjä dronelogistiikan avulla voidaan saavuttaa, esimerkiksi lääketieteellisien välineiden 
kuljettamisessa.

• Lisäksi suositellaan arvioimaan miten dronelogistiikalla voisi lisätä palveluiden parempaa saatavuutta ja lisätä palvelun laatua 
hyvinvointialueella, esimerkiksi nopeammalla lääketieteellisien näytteiden lähettämisellä laboratorioon.

• Selvityksessä kannattaisi myös määritellä, millaisilla ja kuinka monella lentolaitteilla käyttöpotentiaali saavutettaisiin ja mikä tulisi 
olla dronelogistiikan käyttökustannukset, että tavoiteltu säästö logistiikassa voitaisiin saavuttaa. 

• Näillä tiedoilla pystyttäisiin määrittämään onko dronelogistiikka oikea ratkaisu HyväEP:ssä ja mitä etuja mahdollisesti 
dronelogistiikka toisi hyvinvointialueelle.

• Suositellaa myös tekemään Aallokon laskeutumispisteestä soveltuvuusarvio, jolla voidaan varmistua tulevaisuudessa tehokas 
dronelogistiikan palvelut Aallokon rakennuksessa.

Lyhyen aikavälin toimenpide-ehdotukset (Vuoteen 2025)

58



B2C dronelogistiikan potentiaalin selvittäminen.
• Kysyntä yksinomaan B2B dronelogistiikalle ei todennäköisesti ole riittävää houkuttelemaan droneoperaattoria investoimaan B2B 

lähetyksiin Seinäjoella.

• B2B toimituksien lisäksi olisi tärkeää selvittää Seinäjoen alueen B2C Last-mile lähetyksien potentiaali ja arvioida millainen 
dronelogistiikan kysyntä kokonaisuudessaan olisi alueella.

• B2C selvityksessä suositellaan kartoitettavan eri kaupunkialueiden potentiaali ja selvittää potentiaali mm. ruokalähetyksille ja
verkkokauppalähetyksille. 

Skaalautuvan ilmatilahallinnan kehittämisen aloittaminen
• Ilmatilan hallintaa tulisi kehittää niin että se palvelee ilmatilan käyttäjiä skaalautuvasti mahdollistaen alkuun kustannustehokkaan 

menetelmän, joka palvelee pienempää määrää miehittämättömiä ilma-aluksia, mutta voidaan skaalata jatkossa palvelemaan 
suurempiakin määriä miehittämättömiä ilma-aluksia.

• Alkuun UTM-järjestelmän käyttöönotto on turhan monimutkainen ja kallis ratkaisu, joten on suositeltavaa pohtia miten alkuun 
ilmatila voidaan hallita niin, että ratkaisu on mahdollisimman yksinkertainen ja se ei turhaan kuormita FintrafficANS:n
aluelennonjohdon lennonjohtosektoria.

• Lyhyellä aikavälillä suositellaan aloittamaan keskustelut Traficomin, Fintrafficin, FinnHEMSin ja lentoaseman kanssa, luoda 
yhteinen tiekartta ja pohtia mahdollisuuksia tehdä pilottikokeiluja, joilla menetelmiä voidaan koe ponnistaa.
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Liiketoimintakeskeisen yhteistyön kehittäminen Dronamicsin kanssa
• Seinäjoella on aiesopimus Dronamicsin kanssa, mutta Dronamicsillä on vastaavia sopimuksia myös muiden kaupunkien kanssa 

pohjoismaissa. Tämä tarkoittaa, että Seinäjoki tulee kilpailemaan muiden kaupunkien kanssa siitä, mihin kaupunkiin 
pohjoismaissa Dronamics kohdistaa palvelut ensimmäisenä.

• Lyhyen aikavälin toimenpide ehdotuksena mainittiin First-mile/Last-Mile + Mid-mile kokeiluhanke, jossa suositeltiin kartoittamaan 
Mid-mile palveluntarjoajan liiketoimintapotentiaali. Kokeilussa kerätty tieto suositellaan jaettavaksi Dronamicsille ja keskustella 
Dronamicsin näkemyksistä liiketoimintapotentiaalista, sekä selvittää millainen liiketoimintapotentiaali tulisi olla, että Seinäjoen 
lentoasema olisi houkuttelevin vaihtoehto Dronamicsille.

• Liiketoimintapotentiaalin selvittämiseksi suositellaan kartoittaa, kuinka suurelta alueelta Etelä-Pohjanmaata (ja Pohjanmaata) 
tavaralähetyksiä tulisi saapua/lähteä lentoasemalla, että liiketoimintapotentiaali olisi riittävän suuri.

• Lisäksi suositellaan selvittämään millaisilla kuljetusmenetelmillä Etelä-Pohjanmaan alueilta/alueille tavaraa kuljetetaan, kun 
otetaan huomioon kuljetuksien kustannukset, kuljetusnopeus, sekä hiilijalanjälki. 

• Selvitys voitaisiin tehdä yhteistyössä Haaga-Helian kanssa.

Droneosaamiskeskuksen jatkokehittäminen
• SeAMK:n, Sedun, EP-opiston ja Haaga-Helian yhteistä droneosaamiskeskusta suositellaan kehittämään jatkossa 

suunnitelmallisesti.

• Droneosaamiskeskuksen koulutuksen laajentaminen dronelogistiikkaan, joka tukee Roveksen ja lentokentän logistiikkakeskus 
suunnitelmia.

• Koulutuksen kehittäminen eri ammatti- ja AMK tutkinnoissa. Miten esimerkiksi Rakennus- tai luonnonvara-alalla voidaan 
hyödyntää droneja.
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Opiskelijoiden start-up kiihdyttämön rakentaminen droneosaajakeskuksen yhteyteen
• Eri aloja opiskelevien oppilaiden yhteiset aktiviteetit, jotka tähtäävät uusien drone-alan yrityksien perustamiseen ja 

tuotekehitykseen.

• Tavoitteena tuoda yhteen liiketoiminta-alan, luonnonvara-alan, tekniikan-alan, rakennus-alan, turvallisuus-alan, jne opiskelijoita 
perustamaan uusia drone-alan palveluita tuottavia yrityksiä.

• Yhteistyön laajentaminen muiden drone-koulutusta tarjoavien yliopistojen ja ammattikorkeakoulujen kanssa, esimerkiksi TAMK ja 
Tarton Aviation Academy.

• Toimintaa voisi tukea Seinäjoen alueen yrittäjät, jotka tarjoaisivat mahdollisuuden kokeilla ja kehittää palveluita aidossa 
liiketoimintaympäristössä.

Yhteistyön jatkokehittäminen ystävyyskaupunkien kanssa
• Synergiaetujen selvittäminen eri ystävyyskaupunkien kanssa ja yhteisien hankerahoituksien hakeminen kehittämään yhteistyötä.

• Tärkeimpänä fokusalueena yhteiset mid-mile toimintaa kehittävät hankkeet.

100km+ First-mile/Last-mile kokeiluhankkeen arvioinnin käynnistäminen
• Arvioidaan mahdollisuuksia käynnistää dronelogistiikan kokeiluhanke, jonka palvelualue olisi kyllin iso riittävälle Mid-mile

kuljetuspotentiaalille.

• Hankkeessa mukana tulisi olla Etelä-Pohjanmaan lisäksi Pohjanmaan ja Keski-Pohjanmaan yritykset ja Hyvinvointialueet

• Hankkeessa tulisi selvittää todellinen mid-mile kuljetuspotentiaali, 100km+ dronelogistiikan käyttömahdollisuudet, sekä yrityksien 
hyödyt ja tarpeet.
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